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. ApdgenzkAj 45 (Bulbous Bow) £ 3§ T AFR- fE# * 9

(A) H4csjhpe 4

(B) 3 +c 438

(C) g 4edpalpe

(D) E % %

mardpda & 5 (Bridge) TE#Re0® LG

(A) Bigv ¥

(B) %295 7 4

(C) B= 574

(D) 44" 4

SOLAS 2 %42 % ® ;4% (Navigation Bridge Visibility) p 4pif#fs % 22 2k
TR AR R ECRE?

(A) 210°

(B) 215°

(C) 220°

(D) 225°

$Hip a4 k4385 (Swash Bulkhead) shatit » F 5l & 3 0 Fx ?

(A) F1 k458 4% » 4552

(B) #1-K4gREF 34 f o % 5B
(C) #l-kighe ik Bighs

(D) #1-k4g7 3% B in-kat

B L R edge %k (Hatch Coaming) % & 3 °
(A) 300mm £ 500mm

(B) 400mm £ 650mm

(C) 450mm £ 600mm

(D) 350mm £ 500mm
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10.

11.

12.

dpda e L.B.P Adg T AR H 7

(A) R FFE ke i 38 20 b ek T gEdg
(B) &R FFE ko pipdfdes sh 8 I 4pdede R 3ok T R4
(C) B FPE RS DR S BT 2 kT e

(D) &% FfE ko Fdfhrinddhs B arkT e
T TR S TRON S ) e

(A) T (Upright)

(B) %% (Even Keel)

(C) T 35¢ -k (Mean Draft)

(D) ##% (Trin)

B % £ 82D R Ay a4y 24k w4 4254 (Sheer Forward ) fis it 4k 248 ude 2 5%
(Sheer) & % > ?

(A) 0.5 %

(B) 1%

(C)1.5#%

(D) 2.5 i
e d (Camber of Beam) ehitit » T 7w 5 L7z ?
(A) g v v %F;f;] Ko @ 4 ph kgl g

(B) R4 v e =+ 2338 00 5

(C) #2438 A dpda? F L3 2 e d R

(D) B 7 M L7 e &

Haredp L 140 2% SR I8 AR CHpE 9 AR sk b % s 3 ask (C) 0.6
R R RS b2 ?

(A) 21000

(B) 9000

(C) 7560

(D) 13608

Sdpeng R RAE S 10000 22 2 (') iBipoksant £ 5 10100 B Rgdp ek g o
(A) 10010 =g

(B) 9901 v

(C) 11000 =

(D) 10100 =

g darp i chat st > T AP S LR

(A) o= d3 8 = 2w icF &1

(B) Eepiz <3t iz

(C) Hwf - chE (=8 o g

(D) Aap e 4k € 5 2 & i
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#FE AL F# (Grain Capacity) s £ &

(A) fagens o ) 5
(B) §igens 4 # i
(C) figrest s
(D) fiamesHp 4

dpdg s fR AL S 0 2% 2k

(A) 1.133 =3 =&

(B) 2.83 =3 =&

(C) 100 = * = &

(D) 40 = = 2=
PEAERY PP ESR LT £4p ¢
(A) B kP ER

(B) &4 A kAt Esm

(C) AP AFER

(D) EFHAFTESR

B >vee -k 2 & (Draft Mark) et > = 5ie H o

IR A?

Fa

(A) & - Bl cnt %47 3%k dr, KB

(B) 24lens - 2 2 B enf 15 57 ¥ #icfe i

(C) EHlenmi e WEET ik

(D) #4lend - @i iofes 3 6%+

pA g FAR PG T EIAPM P ER Y BB pERA S

(A) sz4z

(B) ® -k

(C) k&4 3
(D) &+ 3 R

TR A B RE R LR 2 K¢ e 3l4; (Type B Ship) ?

(A) #

(B) % i % # & #44; (LNG Carrier)
(C) p s

(D) #g& i & &4

FAR N TR ERE 5 10000 77 - TPC=25 ¥ » s RE M-k & (F.WA) 5 %72

&9

(A) 10 = 4~
(B) 15 2> 4~
(C) 20 = %~

(D) 40 = %~
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dpdg e s (Margin Line) Mt 45352% 4 (BulkheadDeck) *F %% % > 2% (mm) ?
(A) 50mm

(B) 66mm

(C) TOmm

(D) T6mm

Bt A da T SR i 0 T AR e R Y

(A) e Tigrpr> 2 M9 wpdpdad wanT 2

(B) # = T e » T M7 & fdpdad winlt =

(C) 8T = (Neutral Equilibrium) p¥ > & 3 # 1 4 4

(D) A& F T HrpF > TP o fdpdg o gt 2

FoAe thyp KRB P D 4 S 4rdh o ER Gsaded 5 b o 2 9

(A) 90 = =

(B) 100 = =

(C) 110 =~ &

(D) 120 2 ¢

SOLAS 2 5 4 %y 46 ol 4k 40 B » 30 BORaniaeg K 2 B4 e 8 St 2 1/2 iR
TR S R g - 25T T - 26015° 9

(A) 60 #

(B) 50 #;

(C) 45 %)

(D) 28 #)

PR =h4atk (End Link) ehE i s 5597

(A) 1d

(B) 1.1d

(C) 1.2d

(D) 1.3d

Grdat S 2 BeodfEardes 2 & W& de (Lugless Joining Shackle) s Pl & & if
BTN fhAATR 7

(A) ¥ 48k

(B) #v =~ 487k

(C) =4a7%

(D) sréadd 7k

Fo B E 109 SRS RS g (ORI BE LA RERE R e ?
(A) 2.5

(B) 3.8#¢

(C) 3.5

(D) 2.8 wf



21.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

K8 % (Topping Lift) ehs * e
(A) * RFEf 5 A8 4g5 (Gooseneck )
(B) ¥ ki d % ehf iF

(C) 331 P hF 2 4 g6

(D) ¥ r2zd B fh 45 AR chip i & &

RS A (A/F Paint) * Aies?

(A) ks b g e

(B) d o kst in ik sz /F ehiy s

(C) dE ks ™ auipids

(D) 7 4

TR LT U kA R ?

(A) 4%

(B) i RfE* &

(C) &5iic

(D) Bpre%

Pl et 4 R EUF S H ko ER B RIE S S0

(A1
(B) 2
(C) 3
(D) 4

?

(A) RiLpr» ¥ hidid 5 2
(B) 4y 3 4c » 3 el i 3 4o

(C) 4pifdsper EH & RAxS

(D) 3 ] (¥ gh = o 2252 (% g~ b Ap &

dpdad Bk @ miEpE s fwedt 4 (Transverse Thrust) € R T 7|78 iR R % ?

(A) 4pdem + B4

(B) 4545w + m#

(C) dpdew =

(D) dpdektm = < WFHBFH > £ o+ B
W T IR g @SB ER TR 7
(A) dgrcmdg & < ] =& K Wb

(B) dpda folg jn pF eidy st TR R pE 4T
(C) dpdaenit € 4%+ » Ak iz

(D) 45 i fops > 4o rcdie it
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36.

31.

38.

39.

40.

AF4e 4 (Bank Cushion) ¢ # & T 7|78 kARG ?
(A) #4502 e ALEE B 3L AR

(B) 4545 ik 3 AL A=

(C) 4545 i 3 - EE

(D) 4545 i o foRE

WE A EFRIT 0 F Kok 4p4a 5 (Mooring Line) e

(A) £+ % (Bowline)
(B) & 3ir (Sheet Bend)
(C) #c& (Heaving Line)
(D) #/. % (Stopper)

dpdarl A R AP A AR g e R e s - RS SRR RS

(A) 4pepi% 5 (Yawing)

(B) 23 i¥* (Interaction)

(C) ##& (Transfer)

(D) # % (Kick)

&pK & ¢ o Bow Stopper #4p :
(A) &t > iy

(B) * miiriigmatenk ¥

(C) 45455 Rlingpid

(D) B egparnig

a5 P ARse NF U andgd 8 £4p ¢
(A) p##

(B) #b6 3 42

(C) % & T

(D) = §#ase

4 4 @ ehlase the rudder £4p ™ e ?
(A) B3P = b

(B) & &

(C) #dg &3 fp— > o inb’

(D) #-ip & v I & &

W a2 &2 e arde (Joining Shackle) &% 2 2 Bpgpd bk ?

(A) 24
(B) v ¢
(C) =4
(D) % ¢
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42.
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45.
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47.

I b AR B BEALAE RS B 0 5 0 A 9
(A) 10 =
(B) 11 2
©) 122
(D) 15 =

~

o~

o~
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i aE (Load Line Disc) #vk T RE+ & &7 G L B H

g ?

(A) &~ 11

(B) =

(C) &R

(D) Z#®

RBP4 B E U R— BLL Bk B Anda A A o e ?
() £~

(B) iFw

(C) =¥

(D) #a ¢ w

4pdg= £ &43 (Double Bottom Tank) P chfiw $12 5 °
(A) % %4 (Gusset Plate)

(B) % (Main Frame)

(C) m*4 (Floor)

(D) 444 (Margin Plate)

BT 7N PG T Mg A e o G SRRl 2
(A) KEA Ko dgRsRpig s Ik = = B4R

(B) % B - W ighripiga fp = A Bagh

(C) RE- W odgipigrip=n BigF

(D) K EHwighs &l H kI
(o &

dpdaen LK CAdgT™ 2l F ?
(A) dpda o £ 52 © 5 ST pEdR
(B) J?' J}E])s;'g"]_%% ”*Fmi__ﬁ_ﬁ_&%ﬁ_

(C) dpdacd 1 -k ensd-E jEd

(D) 4pdads ¥ 3 -k Rehd-B jEd

4 da¥e4y (Cofferdam) s * 5 ¢

(A) FRHLAp AR A e dg > E A7 BT iR tAp T B 5
(B) * % Fdydqewg Kfrd <

(C) ®EFH4p eniz-k

(D) & F4pda i 8 Bk <#Fmn 7>

(I S| FA R = e TN



48. f¢ £ & e FE T 5 0 A (Pound) ?
(A) 2000 7
(B) 2104 &
(C) 2204 7
(D) 2240 7

49. Mvdpdageiz st > TR E B A
(A) dpdaaizin 3
(B) szizdx+ » 3p i 54 45+
(C) dgidg s > gt
(D) sedzdx< > v KARRE

50. #FF4pdaehFairlead # % 3@ 9
(A) ¥s5l4pdad2:8 e (Mooring Line) i w4 ¢
(B) * St B a e dozh
(C) * kAL o7 h
(D) " p B B E R epis il
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