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❏ 申論題解答 

 

一、【擬答】老師在考前複習了名詞解釋、設置規則、交叉口控制及偵測器，剛好都成為考題，同學應有好的表現。 

 random arrival 上課時老師有說先進式微觀車流模擬，通常會假設路口車流到達的型態，有 random arrival（隨

機到達或車隊到達），隨機到達的型態,通常是路口前面道路較長或不易行成車隊 Arrival Pattern 可以用實地調

查結果與分析 

 reversible lane（調撥車道），是指可依照車流量而變換車道行駛方向的行車模式。有調撥車道的道路，通常會

在不同時間的車流變化改片車流方向，例如上班時間進城的車輛多，則調撥車道會調整成進城的方向；到了下

班時間，出城的車輛多，則調整為出城的方向。可改善交通擁塞的情形為其最大優點 

 overlap phases（重疊時相），在早開或遲閉時相（Leading and/or Lagging Green Phases） 

以綠燈早開或遲延的方式運作，在一對號誌化路口之間，提供直進與轉向車流幾近連續的流動。 

使兩路口間發生停等車隊或車隊回積的可能性降到最低。早開或遲閉時相均會發生重疊時相的情況。 

 alternate signal system（迭亮系統），適用於幹道號誌時制設計,為了獲得最大的綠燈續進寬帶而採用迭亮系統，

可獲得比同亮系統的綠燈續進寬帶 

 traffic incidents（交通事故），我國對交通事故之定義應含下列因素： 

必須發生在道路上（屬公路法所稱之道路）。 

一方一定是車輛（含慢車）。 

一方車一定是在行駛中（有駕駛行為）。 

一方必須是死亡，或受傷，或產生財損。 

不得為故意之行為。 

不得涉及刑案。 

衡量交通事故的原因是不同的車輛在同一時間佔有同一空間 

二、【擬答】 

「停」標誌 

第 58 條 停車再開標誌「遵 1」，用以告示車輛駕駛人必須停車觀察，認為安全時，方得再開。設於安全停車

視距不足之交岔道路次要道路口。 

相交道路交通流量相當者，其中任一道路行車速限在每小時六○公里以上，平均日最大八小時進入交岔路口之

交通量總和達四○○○輛以上，或一年內有五次以上交通事故紀錄者，該路口各行車方向均應設置本標誌。 

本標誌為八角形，紅底白字白色細邊，設置地點應與停止線平齊或附近之處。已設有號誌管制交通之處免設之。

並得視需要以附牌標繪英文說明。 

「讓」標誌 

第 59 條 讓路標誌「遵 2」，用以告示車輛駕駛人必須慢行或停車，觀察幹道行車狀況，讓幹道車優先通行後

認為安全時，方得續行。設於視線良好交岔道路次要道路口或其他必要地點。 

本標誌為倒三角形，白底、紅邊、黑色「讓」字。設於距離路口五公尺內，已設有號誌管制交通之處免設之。

並得視需要以附牌標繪英文說明。 
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「閃紅」號誌 

依第 211 條規定 特種閃光號誌各燈號顯示之意義如下： 

二 閃光紅燈表示「停車再開」，車輛應減速接近，先停止於交岔路口前，讓幹道車優先通行後認為安全時，

方得續行。 

行車管制號誌之紅、黃色燈號得視需要改成閃光運轉，其顯示之意義與特種閃光號誌完全相同。 

「閃黃」號誌 

依第 211 條規定特種閃光號誌各燈號顯示之意義如下： 

一 閃光黃燈表示「警告」，車輛應減速接近，注意安全，小心通過。通常提供幹道車輛使用行車管制號誌之

紅、黃色燈號得視需要改成閃光運轉，其顯示之意義與特種閃光號誌完全相同。 

三、【擬答】 

動態計算控制（Dynamic Timing Computation or Dynamic Pattern-Computing Traffic Control）策略的運作程序類

似於動態查表控制策略，其主要差異在於新時制計畫產生方式之不同。動態計算乃經由車輛偵測器蒐集交通資

訊，於ㄧ段時間後傳回控制中心，經過流量預測之程序，作為線上時制分析軟體之輸入資料，再經由其快速運

算後產生新時制計畫，於下個控制時段送至路口控制器加以執行。 

其主要特色有： 

除選擇適當之時制設計軟體外，該軟體之執行速度及準確性能滿足控制程序的需求。 

每 10～15 分鐘內更迭一次時制計畫，具有一定之運作彈性，以反應交通狀況或事件之變化。 

具有臨界路口控制以及流量預測之功能。 

時制之產生過程較動態查表方式慢，因需經軟體之複雜運算程序，若在原訂之運算期間內無法獲得結果，則

仍沿用舊有的時制計畫。 

藉由即時運算交控軟體所獲得之時制計畫，其反應交通需求變化之彈性較動態查表控制策略為高，不似其受

限於計畫表之套數固定，較無法反應出特殊事件之流量異常狀況，而能產生適合之時制計畫。 

在幹道及網路之時制計畫中，當時制更迭時，即需進行時制轉換。 

除了每個控制時段內時制計畫的產生方式有所不同外，其餘特色與動態查表交控策略頗為類似，而優於定時

時制控制策略。 

動態查表控制（Dynamic Table Look-Up or Dynamic Pattern-Matching Traffic Control）策略為利用偵測器所蒐集

之交通資訊，於一段時間後傳回控制中心，經由流量預測程序，配合相關準則加以運算及判定，最終再由預先

設計完成之時制計畫表中，選擇一套最適之時制計畫，再由控制中心傳送至路口控制器，或由路口控制器自行

計算而選擇適當之時制計畫。時制計畫表之設計乃根據相關之交控軟體，依據路口各方向之流量、V/C 值，配

合時制軟體之執行找出相對應且最合理之時制計畫適用範圍，並考慮實際需要，決定時制計畫表之大小。 

其主要特色有： 

使用偵測器蒐集車流資訊，經過一定運作程序後，根據相關準則快速地選取時制計畫表中之時制，並加以執

行。 

一般為每 10～15 分鐘重新根據最新車流資訊決定新的時制計畫，因而具有一定之運作彈性，來反應交通狀

況或事件之變化。 

具有臨界路口控制（Critical Intersection Control）之能力。 
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具有流量預測之功能，以較精確之方式同時考慮當地過去幾星期內之歷史流量以及當日流量趨勢。 

在幹道及網路之新時制開始執行前，應有時制轉換調整之必要性。 

依事先調查整理之流量，按交通時制參數：週期、時比、時差（幹道及網路內），以建立時制計畫之對照表。 

具有儲存時制計畫、故障訊息、交通資料之資料庫功能，以及動態查詢系統之功能。 

因動態計算時制需經軟體之複雜運算程序，若在原訂之運算期間內無法獲得結果，則仍沿用舊有的時制計畫，

運作上較為複雜且受限較多，故實務上較少使用動態計算時制。 

參考文獻：號誌化獨立路口動態計算控制策略之研究  張菀倫 

http://thesis.lib.ncu.edu.tw/ETD-db/ETD-search/view_etd?URN=90322073 

四、【擬答】 

透過佈設於地上之迴圈偵測器（Loop），當車輛通過時，蒐集相關之車流量、佔有率、速率、車間距、車輛數

等參數。 

由於旅行時間對用路人而言是最為直觀的交通資訊；此外，對交通主管機關而言，亦可利用旅行時間資訊進一

步推估道路的擁擠程度與服務水準等，進而提供運輸規劃者在未來改善現有交通系統時之規劃參考。由於旅行

時間推估的方法眾多，相關技術也不盡相同，主要可分為直接或間接兩種方式，由於各項電子、電機與通訊技

術的發達，目前可利用 GPS 與 GIS 等技術的結合，透過探針車或車牌辨識之影像技術直接量測旅行時間；間

接則可透過各種車輛偵測器等偵測設備，蒐集流量、速度與佔有率等各項交通資料，再將這些交通資料透過各

種演算法進一步推估旅行時間.到站時間.或交叉路口與高速公路主線及匝道儀控等用途。 


