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❏ 申論題解答 

一、擬答： 

老師題點： 本題算是中規中矩的標準題，只要有跟上老師平日的上課進度或題衝班的提示方向，應該算很容易發

揮的考題。 

大眾運輸為導向的發展（Transit-Oriented Development，TOD）： 

大眾運輸導向的發展（TOD）與新傳統設計理念相近，所謂大眾運輸導向的發展，通常係指如何建構大眾運輸

場站附近地區，以善加利用公共運輸並提升其使用率。其重點在創造緊密的鄰里社區，使居住、工作、購物、

社區服務、娛樂等活動，都可以透過步行距離內的大眾運輸車站達成。易言之，人們不需要使用小汽車，就可

以滿足日常生活活動之所需。一般而言，大眾運輸導向發展包含下述幾個實質上的特性： 

混合使用：包括住宅、商業與娛樂等活動。 

緊密發展：中到高強度的發展，以及對於停車之限制。 

步行範圍：發展範圍介於公共運輸場站的步行距離內。 

地區節點：車站附近的開放空間與廣場做為社區匯集點。 

步行導向：街道、開放空間必須有利於行人。 

針對本題討論如下 

考量項目 發展思維 

都市空間 

以人為本的建築物、街道、人行道設計，以鼓勵步行和騎自行車的短途旅次。人行道要有足夠

的寬度，提供遮陽避雨的設施，公共空間必須精心設計照明、公共藝術、綠化、公共廣場和街

道家具，增進車站地區行人的安全、舒適及吸引力，使都市公共空間成為社區生活的焦點。 

土地使用 
多功能、混合土地使用的社區，集合多種類型住宅、工作、商業、文化、教育、娛樂、辦公、

公園和公共建築等為一體。 

運輸發展 

目標 
利用提供公共自行車、補貼大眾運輸服務，並利用懲罰與限制來減少自用小汽車與機車之使用。

運輸系統 

配置 

靠近大眾運輸車站的發展密度越高，最高強度的土地使用位於車站附近，高密度住宅發生旅次

較多，高密度商業大樓吸引更多旅次，進而支撐大眾運輸營運所需要的運量。 

運輸效用 

成本 

提升運輸效用並非僅是打壓私人運具的使用，而是要建立一套經濟誘因制度，將運具使用之外

部成本內部化，同時尊重旅次產生者追求效用最大化之運具選擇模式，而達到合理之運具配比

目標。 

二、擬答： 

老師題點：本題恰好在 105 年題衝班提及 104 年普考第一題中的關鍵字「權益關係人或利益相關者

（stakeholders）」，不知道同學是否能夠掌握？還在相信三年內不會考類似觀念的考生，要格外注意考

試的敏感度。 

主要蒐集資料類型：依據供給方及需求方可分別蒐集相關資料如下： 

人口資料：包括人口分布、密度、性別、年齡分布等。 

社會與經濟資料：所得、車輛擁有率、教育程度、規劃區內各行業之發展、就業機會等。 

土地使用資料：瞭解規劃區內各塊土地之用途。 

運輸系統設施：如運輸系統之功能分類、幾何設計、容量、服務水準、分佈狀況、班次、費率及承載率。 
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運輸需求資料：如旅次需求量、起迄點、旅次目的、需求發生時機、使用運具、停車特性等。 

權益關係人或利益相關者（stakeholders）：不同的權益關係人對於相同的計畫會有不同的期待，為了符合社

會公平、使用者付費及受害者補償等原則，評估時要釐清哪些人是受益人?哪些族群是損益人? 

成本效益之評估項目 

 利益相關者 評估準則（資料調查與搜集） 

使用者（弱勢族群） 
主要為身心障礙者

（如註解說明）。 

減少旅行時間／減少旅行成本／減少轉乘不便性／增加可

及性／增加舒適度 

營運者 
復康巴士經營者 

政府交通主管單位 

減少投資成本／降低營運及維修成本／增加營運收入／施

工容易／減少抗議聲浪 

社區 
緊鄰運輸設施之居民

設施附近社區居民 

降低噪音及震動／減少汙染／增加可及性／增加便利性（如

有空位，亦可載送學生或非身障之年長者）／減少土地徵收

及房屋拆遷／降低對自然環境及景觀之影響 

註： 

障別等級 身 心 障 礙 類 別 

A 等級 
器障重度且乘座輪椅者、重度以上肢障者、中度以上肢障者（須備醫生證明需乘坐輪椅）、重度

以上視障者及多障（含肢障）重度者。 

B 等級 其他類別身心障礙者（非 A 等級者）。 

三、擬答： 

老師題點：本題也算是近年的熱門運輸規劃研究趨勢，逐漸由旅次基礎轉為活動基礎之運輸需求推估程序，也是

上課中有請學員特別注意的。若較不熟悉新趨勢的考生也可以先由傳統的旅次基礎為開頭，再嘗試向

活動基礎為發展。 

 旅次基礎（四階段） 活動基礎 

居民要參加何種活動? 旅次發生 產生活動及時程 

要去哪裡參加活動? 旅次分佈 旅程及旅次訖點選擇 

使用何種運具 運具選擇 旅程及旅次運具選擇 

經過哪些路段 交通量指派 交通量指派 

何時參與活動 無 旅程及旅次的日時程 

分析單元 旅次 旅程及旅次 

分析對象 估計分區總體的旅次數 模擬個人或家庭旅運行為 

預測方法 分配 分配與模擬 

旅次發生 以交通分區的特性估計。 模擬個人或家庭旅運行為 

旅次分佈 推求各區所產生的旅次如何分佈到吸

引區 

模擬個人選擇訖點之行為 

運具選擇 依旅次目的及家庭組成分別預測

OD 矩陣間各運具的機率。 

按照預測機率，分配給每分類和 OD

矩陣間各運具的旅次數。 

加總各分類旅次數，成為 OD 車旅

次矩陣。 

模擬旅運行為者挑選運具，預測每一對 OD

矩陣和目的之機率。 

應用蒙特卡羅隨機法預測運具選擇。 

加總各旅運行為者及旅程目的，成為 OD 矩

陣組合 

模式結構一致性 全球大致相同 各地發展的軟體不盡相同，無單一的標準結構。
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個別旅次獨立性 模式中旅次發生、分佈及運量分配都

是獨立的模式。 

旅次成鏈，為旅程及日常活動型態的一部分。

旅次出發時間 固定因素 活動出發及結束時間在模式中是選擇行為。 

可及性因素 旅運需求不受可及性及都市建築環境

的影響。 

都市環境建築與可及性會影響旅運需求。 

市場細分能力 無 有 

政策敏感度 不敏感 較敏感 

四、擬答： 

老師題點： 本題應該算是一般學員最為難以發揮的題目。因為牽涉到了老師上課常訓練的英文名詞，而且出題老

師還狠心的不附上專有名詞的中文解釋，因此這幾個單字如果沒法精準掌握，解題就容易偏離答案。 

成本之內涵 

時間成本（time costs）：由於各類用路人之不同，一般較難以直接量化比較，如對客貨運業者而言擁塞之時

間成本，就較一般返鄉、遊憩旅客來得重要。時間成本又可細分為車內時間成本、車外時間成本（候車時間

或步行時間）等。 

實際支付成本或現金成本（out-of-pocket costs）：使用口袋現金進行支付之成本可稱之，包含用路人在該旅次

中的實際支出，如購買車資成本、油價成本或停車成本等。 

認知成本（Perceived Cost）：用路人成本例如過路成本與停車成本（私人運輸）或車資成本（公共運輸） 等

現金支出成本都是屬於交通運輸用路人的認知成本。 

註：其實本題的成本分類並不容易直接建構出國道擁塞成本分析模式，依據國內外之研究，每項均須討論內

部與外部成本；直接與間接成本；抑或社會成本，並針對不同之用路人來做衡量，才能真正探討本議題。 

舉例：如 1996 年，Mayer 的研究整理如下： 

成本項目 內部成本 外部成本 

私人支付的資源

成本 
平均資源成本 

因為增加一輛車造成速度減緩，而引發其他

車輛付出的資源成本變化。 

時間成本 平均時間成本 
因為增加一輛車造成速度減緩，而引發其他

道路使用者付出的時間損失變化。 

事故 與平均風險有關之成本。 風險增加的成本與直接經濟的成本。 

空氣汙染 
無 對社會及後代所造成之傷害。 

氣候變遷 

噪音 道路用路人本身感受之傷害。 對鄰近地區所造成之傷害。 

 
分析之困難度 

成本效益項目眾多，但卻未必皆能以貨幣化考量。 

效益的分配比例並未加以考慮。 

折現率不易決定。 

未來之不確定性。 

外部性效益難以評估。 

無法處理多重目標。 


